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A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER — - * ™ — — — 

IPC 7 B60R16/02 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. HELPS SEARCHED 

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60R H01R E05F 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

PAJ, WPI Data, EPO-Internal 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



DE 197 43 313 C (SIEMENS AG) 
3 December 1998 (1998-12-03) 
the whole document 

DE 195 12 855 A ( DUERRWAECHTER E DR 
DODUCO) 10 October 1996 (1996-10-10) 
the whole document 

DE 195 38 528 A (PETRI AG) 
10 April 1997 (1997-04-10) 
the whole document 



1,7 



1-7 



1,7 



□ 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



Patent family members are listed in annex. 



• Special categories of cited documents : 

•A* document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

*E* earlier document but published on or after the international 
filing date 

■L' document which may throw doubts on priority claim (s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

•O* document referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

•P* document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



"T" later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

"X* document of particular relevance: the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

■V document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 

5 January 2001 


Date of mailing of the international search report 

11/01/2001 


Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patent laan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Authorized officer 

Geyer, J-L 



Form PCT/ISA/210 (second shoet) (Jury 1992) 



INTERNAL 



orr^lPFo 



AL SEARCH REPORT 

on patent family members 



PCT/EP 



I Application No 

00/09552 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 19743313 



03-12-1998 



WO 
EP 



9916637 A 
1019263 A 



08-04-1999 
19-07-2000 



DE 19512855 



10-10-1996 



NONE 



DE 19538528 



10-04-1997 



W0 



9712783 A 



10-04-1997 



Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (July 1992) 



VERTRAG U 
A 



JB&R DIE INTERNATIONALE ZUSAMA&EI 
HB)EM GEBIET DES PATENTWES^p> 

PCT 

INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

(Artikel 18 sowie Regeln 43 und 44 PCT) 



Aktenzeichen des An m elders Oder Anwalts 

92 586/Wi/nu Kiekert 


WEITERES siene M'tteilung uber die Ubermittlung des Internationalen 

Recherchenberlchts (Formblatt PCT/ISA/220) sowie, soweit 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP 00/09552 


Internationales Anmeldedatum 
(T ag/Monat/Jahr) 

29/09/2000 


(Fruhestes) Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

01/10/1999 


Anmelder 

KIEKERT AKTIENGESELLSCHAFT 



Dieser internationale Recherchenbericht wurde von der Internationalen Recherche nbehorde erstellt und wird dem Anmelder gernaG 
Artikel 18 ubermittelt. Eine Kopie wlrd dem Internationalen Biiro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfaRt insgesamt _2 Blatter. 

|X| Daruber hinaus liegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Untertagen zum Stand der Technik bei. 



1 . Grundlage des Berichts 

a. Hinsichtlich der Sprache ist die internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der Sprache 
durchgefuhrt worden, in der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

| | Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 

b. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 
[ J in der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthalten ist. 

zusammen mit der internationalen Anmeldung in computertesbarer Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

Die Erklarung, daf3 die in computerlesbarer Form erfafcten Informationen dem schriftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 

| | Bestimmte Anspruche haben sich als nicht recherchierbar erwiesen (siehe Feld I). 
| | Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung (siehe Feld II). 



□ 
□ 
□ 
□ 

□ 



2. 
3. 



4. Hinsichtlich der Bezeichnung der Erfindung 

[X| wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
L 1 wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 



Hinsichtlich der Zusammenfassung 

wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

. wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 

LI Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

Folgende Abbiidung der Zeichnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. 2 



[X] wie vom Anmelder vorgeschlagen Q keine der Abb. 

LI wejl der Anmelder selbst keine Abbiidung vorgeschlagen hat. 
L weil diese Abbiidung die Erfindung besser kennzeichnet. 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 1) (Juli 1998) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGS 

IPK. 7 B60R16/02 



H 



Internationales Aktenzelchen 



NSTANDES 



00/09552 



Nach der Internationalen Pate ntklassifikat ion (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikat ion ssym bole ) 

IPK 7 B60R H01R E05F 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

PAJ, WPI Data, EPO-Internal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 197 43 313 C (SIEMENS AG) 
3. Dezember 1998 (1998-12-03) 
das ganze Dokument 

DE 195 12 855 A (DUERRWAECHTER E DR 
DODUCO) 10. Oktober 1996 (1996-10-10) 
das ganze Dokument 

DE 195 38 528 A (PETRI AG) 
10. April 1997 (1997-04-10) 
das ganze Dokument 
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1-7 



1,7 



□ 



Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
'A' Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam an z use hen ist 

"E* afteres Dokument, das jedoch erst am Oder nach dem internationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 

"L" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefiihrt) 

•O* Veroffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht 

'P* Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist 



"T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht ate neu Oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der internationalen Recherche 



5. Januar 2001 



Absendedatum des internationalen Recherchenberichts 



11/01/2001 



Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehorde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Geyer, J-L 



Formblatt PCT/ISA/210 (BJatt 2) (Juli 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

InforiqiljBD on patent family members 



Patent document 
cited in r search report 



Publication 
date 



Patent family 
member(s) 



international Application No 

_P^^P 00/09552 



Publication 
date 



DE 


19743313 


C 


03- 


-12-1998 


WO 


9916637 


A 


08-04-1999 












EP 


1019263 


A 


19-07-2000 


DE 


19512855 


A 


10- 


•10-1996 


NONE 








DE 


19538528 


A 


10- 


-04-1997 


WO 


9712783 


A 


10-04-1997 



Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (July 1992) 




REJEWSKL HONKE & SO 



PATENTANWALTE 
* EUROPEAN PATENT AND TRADEMARK ATTORNEYS 



MO/089775 

WRec'dPCT/PTO 0 1 APR 200? 



PER FAX! (4 SEITEN) 
WIPO 

34, CHEMIN des Colombettes, 

1211 Genf20 
SCHWEIZ 



Ihr Zeichen 



Unser Zeichen 

92 586/D/NU 



Diplom-Physiker 

DR. WALTER ANDREJEWSKI (- 1996) 
Diplom-lngenieur 

DR.-ING. MANFRED HONKE 
Diplom-Physiker 

DR. KARL GERHARD MASCH 

Diplom-lngenieur 

DR.-ING. RAINER ALBRECHT 
Diplom-Physiker 

DR. JORG NUNNENKAMP 

Diplom-Chemiker 

DR. MICHAEL ROHMANN 

Diplom-Physiker 

DR. ANDREAS VON DEM BORNE 

D 45 1 27 Essen, Theaterplatz 3 
D 45002 Essen, P.O. Box 10 02 54 

9. Marz 2001 
Fr.: 11.03.01 



PCT-Anmeldung PCT/EP 00/09552 
Kiekert Aktiengesellschaft 



In Erwiderung auf den ergangenen Recherchenbericht vom 11. Januar 2001 und zur 
Vorbereitung des sachlichen Prufungsverfahrens 



wird Folgendes vorgetragen. 



I 



In Anbetracht des recherchierten Standes der Technik ist eine Abgrenzung des 
Patentbegehrens nicht erforderlich. Der Anmeldungsgegenstand geht also unver- 
andert von einer 

- Vorrichtung zur drahtlosen Daten- und Energieubertragung zwischen einem 
Karosseriean- bzw. -einbauteil, insbesondere Kraftfahrzeug-Schiebettlr, 
Fahrzeugsitz oder vergleichbares Zusatzaggregat, und einer Kraftfahrzeug- 
karosserie, aus ? mit 



- einer elektrischen Versorgungsquelle, ferner mit 



Telefon: 02 01/82 00 00, Telefax: 02 01/82 000 27 - 29, http://www.andrejewski.de / einaii@andrejewski.de 



Deutsche Bank AG, Essen, (BLZ 360 700 50), Kto.-Nr. 1 002 1 38, Dresdner Bank AG, Essen, (BLZ 360 800 80), Kto.-Nr. 42 68 1 67 
Commerzbank AG, Essen, (BLZ 360 400 39), Kto.-Nr. 112 513 700, Postbank Essen (BLZ 360 1 00 43), Kto.-Nr. 1 64 49-43 1 

VAT DEI 19 608 274 



- einer karosserieseitigen Steuerelektronik sowie wenigstens einer zugehorigen 
karosserieseitigen Spule, und mit 

- einer bauteilseitigen Steuerelektronik sowie wenigstens einer zugehorigen 
bauteilseitigen Spule, 

- wobei beide Spulen sowohl zur Daten- als auch zur Energieiibertragung tiber 
eine gemeinsame Sende-/Empfangsstrecke induktiv gekoppelt sind. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik, wie er nicht nur in der gattungsbildenden 
EP 0 616 924, sondern auch in der recherchierten DE 197 43 313 beschrieben ist, 
stellt sich die Erfindung nach wie vor die Aufgabe, eine derartige Vorrichtung so 
weiterzubilden, dass insgesamt eine kostengunstige, robuste und zuverlassige 
Energie- und Dateniibertragung gelingt. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt der Anmeldungsgegenstand unverandert vor, 
dass 

die bauteilseitige Spule von der karosserieseitigen Spule umschlossen wird 
und innerhalb der karosserieseitigen Spule langsverschiebbar ist, oder 
umgekehrt. 

II 

Zur Neuheit Folgendes: 

Von den recherchierten Schriften kommt nach diesseitiger Auffassung allenfalls die 
DE 197 43 313 CI nahe, weil sie sich insgesamt mit einer gattungsgemalien 
Vorrichtung beschaftigt. 

Diese verfugt naturgemafl ttber eine elektrische Versorgungsquelle, weil ein in dem 
dortigen Sitzmodul installierter elektrischer Verbraucher 11 angesprochen wird. 
Ferner findet sich eine karosserieseitige Steuerelektronik 3 mit wenigstens einer 
zugehorigen karosserieseitigen Spule 211. Daruber hinaus ist eine bauteilseitige 



Steuerelektronik 13 realisiert, zu der eine zugehorige bauteilseitige Spule 121 
korrespondiert. Beide Spulen formen einen Ubertrager 12, 21. Sie dienen in Gestalt 
einer elektrischen Verbindung 4 zur Ubertragung von Energie und Information (vgl. 
Patentanspruch 1 in Verbindung mit Fig. 1 bis 3 in der DE 197 43 313 CI). 

Damit wird im Kern eine gattungsgemaBe Vorrichtung angesprochen. Allerdings 
werden die beiden bekannten Spulen 211 und 121 ausweislich der Fig. 5 aneinander 
vorbeibewegt, eine Spule umschlieBt die andere also nicht. Folgerichtig lasst sich 
die eine Spule auch nicht innerhalb der anderen langsverschieben. 

Diese UnterscheidungsmaBnahmen vermag auch der ubrige Stand der Technik nicht 
zu liefern. Denn die zusatzlich aufgefundene DE 195 12 855 Al liefert ein 
primarseitiges Modul 11 und sekundarseitiges Modul 13, die transformatorisch iiber 
einen Transformatorkern 12 gekoppelt sind. 

Im Rahmen der durch DE 195 38 528 Al beschriebenen MaBnahmen wird so 
verfahren, dass Spulenkerne 14, 16, 18, 20 mit U-formigem Querschnitt vorgesehen 
sind, wobei in die Spulenkorper Kunststoffkorper 15a, 17a, 19a, 21 mit 
aufgewickelten Spulen 15, 17, 19, 21 eingesetzt sind. Dabei liegen sich die 
Spulenkerne 14, 16 einer Lenksaulenseite und die Spulenkerne 18, 20 einer 
Lenkradseite mit der jeweils offenen Seite der U-Form gegeniiber, wie insbesondere 
die Figur 3 deutlich macht. Auch in diesem Fall fehlt es an den zuvor 
herausgearbeiteten Unterscheidungskriterien zum Erfindungsgegenstand. 

Ill 

Folgerichtig basiert der Anmeldungsgegenstand auf einer erfinderischen Tatigkeit. 

Denn er hat zum ersten Mai erkannt, dass nur dann eine kostengunstige, robuste und 
zuverlassige Energie- und Dateniibertragung gelingt, wenn bei einer gattungs- 
gemaBen Vorrichtung die bauteilseitige Spule von der karosserieseitigen Spule 
umschlossen wird und innerhalb der karosserieseitigen Spule langsverschiebbar ist 
oder umgekehrt. 



4 



Denn hierdurch wird zunachst einmal eine besonders innige induktive Kopplung 
erreicht. Daruber hinaus kann die eine Spule gleichsam die Fuhrung der anderen 
Spule ubernehmen, ohne dass zusatzlich FuhrungsmaBnahmen dem Grunde nach 
erforderlich sind. Ferner bleibt wahrend des Langsverschiebevorgangs der einen 
Spule innerhalb der anderen Spule die induktive Kopplung gleich, so dass der 
solchermaflen zur Verfugung gestellte Ubertrager einen praktisch unveranderten 
induktiven Widerstand zur Verfugung stellt. Folglich sind sowohl die Energie- als 
auch Datentibertragung nicht gestort. 

SchlieBlich lasst sich die beschriebene Kopplung beider Spulen praktisch nur 
gewaltsam und unter Aufbringung erheblicher mechanischer Krafte auflosen, so 
dass die Funktionssicherheit - auch im robusten Kraftfahrzeugalltag - 
au/ierordentlich hoch ist. 

Nach alledem kann kein Zweifel an einer zugrundeliegenden erfmderischen 
Tatigkeit bestehen. 



Patentanwalt 



VERTRAG UBE^pE INTERNATIONALE ZUS 



GEBIET DES PATENTWE 

PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
92 586/Wi/nu Kiekert 


siehe Mitteitung uber die Ubersendung des internationaJen 
WEITERES VORGEHEN vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP00/09552 


Internationales Anmeldedatum(TaoyM3/7a£</a/7r; 
29/09/2000 


Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
01/10/1999 



Internationale Patentklassifikation (IPK) Oder nationale Klassifikation und IPK 
B60R 16/02 



Anmelder 

KIEKERT AKTIENGESELLSCHAFT 



1. Dieser internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaB Artikel 36 ubermittelt. 



2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

□ AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich um Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt Blatter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: » 

I E3 Grundlage des Berichts 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erf indung ...... 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 


IEI 


VI 


□ 


VII 


□ 


VIII 


□ 



Datum der Einreichung des Antrags 



03/03/2001 



Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
29.11.2001 



Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten BehOrde: 

Europaisches Patentamt 
D-80298 Munchen 

Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: +49 89 2399-4465 



B vollmachtigter Bediensteter 

t 

Geuss, H 

! 

Tel. Nr. +49 89 2399 7330 t 



Formblatt PCT/I PEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 



I 
i 

s 



1NTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/09552 



, I. Grundlage d s Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf erne 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprung/ich 
eingereicht" und sind ihm nicht beige fugt, weil sie keine Anderungen enthaiten (Regeln 70. 16 und 70. 17)): 
Beschreibung, Seiten: 

1-17 ursprungliche Fassung 

Patentanspruche, Nr.: 

1 -7 ursprungliche Fassung 

Zeichnungen, Blatter: 

1/6-6/6 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der Internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequ nz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthaiten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, da3 das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daf3 die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 1 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 
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□ 
□ 



Beschreibung, 
Anspruche, 



□ Zeichnungen, 



Seiten: 

Nr.: 

Blatt: 



5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 



6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete FeststelKung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkelt und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 



1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (ET) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) 



Ja: Anspruche 
Nein: Anspruche 



Ja: Anspruche 
Nein: Anspruche 



1-7 



Ja: Anspruche 1-7 
Nein: Anspruche 



1-7 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V.2 
Dokumente 

Es wird auf die folgenden, im Recherchenbericht genannten Dokumente verwiesen: 

D1: DE 197 43 313 C (SIEMENS AG) 3. Dezember 1998 (1998-12-03) 
D2: DE 195 12 855 A (DUERRWAECHTER E DR DODUCO) 10. Oktober 1996 
(1996-10-10) 

D3: DE 1 95 38 528 A (PETRI AG) 1 0. April 1 997 (1 997-04-1 0) 
Das folgende Dokument ist u.a. in der Beschreibung genannt worden: 
D4: EP0 616 924A1. 

Neuheit und Erfinderische Tatigkeit 

Das Dokument D4 ist der nachste Stand der Technik offenbart alle Merkmale des 
Oberbegriffs des Anspruchs 1 . 

i 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich von der Vorrichtung aus D4 darin, 
daB 

a) daB die bauteilseitige Spule (19) von der karosserieseitigen Spule (20) 
umschlossen wird, 

b) und daB die bauteilseitige Spule (19) innerhalb der karosserieseitigen Spule (20) 
langsverschiebbar ist, 

Oder umgekehrt. 

Somit erfiillt Anspruch 1 die Anforderungen von Art. 33(2) PCT hinsichtlich Neuheit. 

- - & 
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Die mit der Erfindung zu losende Aufgabe liegt in einer mechanisch optimierten 
Energie- und Datenubetragung. 

Die Merkmale a) und b) sind weder aus einem der recherchierten Dokumente D1 bis 
D3 bekannt, noch ist dort ein impliziter Hinweis auf die Losung der gestellten Aufgabe 
gegeben. 

Daher scheint Anspruch 1 die Anforderungen des Art. 33 (2) hinsichtlich Neuheit und 
Art. 33 (3) PCT hinsichtlich erfinderischer Tatigkeit in Bezug zum recherchierten Stand 
der Technik D1 bis D4 zu erfullen. 

Die Anspruche 2-7 sind von Anspruch 1 abhangig und erfullen somit auch die 
Anforderungen an Neuheit und erfinderischer Tatigkeit gemaB dem PCT. 



Gewerbliche Anwendbarkeit 

Alle Anspruche scheinen die Anforderungen des Art. 33 (4) PCT zu erfullen. Ahnliche 
Vorrichtungen werden derzeit in der Automobilindustrie produziert und verwendet. 
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Vorrichtung zur drahtlosen Daten- und 
Energieubertragung 



5 Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur drahtlosen 
Daten- und Energieubertragung zwischen einera Karosseriean- 
bzw. -einbauteil , insbesondere Kraft f ahrzeug-Schiebetur , 

10 Fahrzeugsitz oder vergleichbares Zusatzaggregat , und einer 
Kraf tf ahrzeugkarosserie, mit einer elektrischen Versor- 
gungsquelle, ferner mit karosserieseitigen Steuerelektronik 
sowie wenigstens einer zugehorigen karosserieseitigen 
Spule, und mit einer bauteilseit igen Steuerelektronik sowie 

15 wenigstens einer zugehorigen bauteilseit igen Spule, wobei 
beide Spulen sowohl zur Daten- als auch zur Energieubertra- 
gung uber eine gemeinsame Sende- /Empf angsstrecke induktiv 
gekoppelt sind. 

20 Eine derartige Vorrichtung wird in der EP 0 616 924 Al 
beschrieben. Hier ist ein Ubertrager vorgesehen, uber wel- 
chen sowohl Energie in einer Richtung und Daten in beiden 
Richtungen ubertragen werden. Schaltungsmittel auf beiden 
Seiten des Ubertragers sorgen fur den Ablauf der Ubertra- 

25 gung sowie dessen Steuerung und Auswertung . Im Einzelnen 
ist der Ubertrager mit einer primarseitigen und einer 
sekundarseitigen Wicklung ausgerustet, wobei eine der Wick- 
lungen ortsfest im Ubertrager angeordnet ist, wahrend die 
andere Wicklung relativ dazu beweglich ist. Die ortsfeste 

3 0 Wicklung steht dabei mit der Lenksaule eines Kraf tf ahrzeu- 
ges in Verbindung, wahrend die bewegliche Wicklung eine 
Verbindung mit dem Lenkrad eines Kraf tf ahrzeuges eingeht . 

Daneben kennt man Karosseriean- bzw. -einbauteile in der 
35 Ausgestaltung einer Schiebetiir, wie sie grundsat zlich durch 
die DE 197 17 490 Al bekannt geworden sind. Hier wird ein 
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elektrisches Versorgungskabel auf einer Kabeltrommel mit 
Riickstellvorrichtung auf gewickelt . Dabei wird das eine Ende 
des Versorgungskabels an den Trommelkern der karosseriesei - 
tig gelagerten Kabeltrommel und das andere Ende an die 
Schiebetur angeschlossen . Derartige Verbindungseinrichtun- 
gen haben sich grundsat zlich bewahrt , unterliegen jedoch je 
nach Einsatzdauer und -ort einem VerschleiS und miissen von 
Zeit zu Zeit gewartet werden. 

1m Vergleich zu herkommlichen Personenkraf t f ahrzeugen haben 
groSraumigere Fahrzeuge wie sogenannte Minivans oder Trans- 
porter- und Kombi fahrzeuge in den vergangenen Jahren durch- 
weg verstarkt Marktanteile erworben. Derartige Fahrzeuge 
sind nicht selten mit mindestens einer Kraf tf ahrzeug-Schie- 
betiir bzw. Schiebetur ausgestattet , die haufig an der Bei- 
fahrerseite hinter der Beifahrertiir angeordnet ist. Im Zuge 
knapper werdender Parkflache ist daruber hinaus ein ver- 
mehrter Einsatz von Schiebeturen auch in anderen Kraft fahr- 
zeugarten durchaus wahrscheinlich . Schiebeturen lassen sich 
vergleichsweise erheblich plat zsparender handhaben und 
erleichtern das Ein- und Aussteigen bzw. das Be- und Entla- 
den von Kraft f ahrzeugen durch eine nach dem Offnen im 
Wesentlichen vollstandig nutzbare Turoffnung, sind aber auf 
der anderen Seite im Vergleich zu den iiblichen urn Schar- 
niere verschwenkbaren Tiiren auch konstruktiv aufwendiger. 

Wie verschwenkbare Turen sind auch Schiebeturen haufig mit 
zahlreichen elektrischen Verbrauchern wie beispielsweise 
einer aktiven Einklemmschutzeinrichtung, einem Tiirschloss 
mit elektrischer Offnungs- und/oder Zuziehhilfe sowie mit 
Zentralverriegelung und Diebstahlschutz mit diagnosef ahigen 
Ruckfiihrungen/Abf ragen, einem elektrischen Fensterheber 
sowie mit Bedienungseinheiten, z. B. fur die Fensterheber 
und das Tiirschloss, ausgestattet. Folglich bedarf es der 
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Ubertragung von elektrischer Energie zur Steuerung der ent- 
sprechenden Einrichtungen und von Steuerdaten auf die in 
der (Schiebe-) Tiir angeordnete Steuerelektronik von der 
Karosserie aus, was im Vergleich zu verschwenkbaren Tiiren 
5 durch die bei Schiebetiiren fehlende Anbindung an eine 
Scharniersaule aufwendiger ist. 

Aus der DE 197 06 3 93 Al ist es bekannt , bei einem Kraft - 
fahrzeug die entsprechenden Daten zwischen einer fahrzeug- 
10 seitigen Steuerelektronik und der schiebeturseitigen Steu- 
erelektronik zumindest bei geoffneter Schiebetiir drahtlos 
iiber einen Sender und einen Empfanger mittels HF oder durch 
Schall oder Inf rarotlicht zu ubertragen. 

15 Hierbei erfolgt die Energieversorgung fur die schiebetiir- 
seitige Steuerelektronik bei geoffneter Tur iiber eine in 
der Schiebetiir angeordnete Batterie, die gegebenenf alls 
auch von einem Solarpaneel gespeist werden kann. Bei ge- 
schlossener Tiir wird die Energieversorgung der turseitigen 

20 Steuerelektronik von der f ahrzeugseitigen Batterie iiber ein 
Kontakt system, vorzugsweise einen Mehrpolstecker , iibernom- 
men. 

Aus der JP 07-267020 Al ist es bekannt, die elektrische 
2 5 Versorgung fur Verbraucher in Schiebetiiren iiber ein 
Stecker/Buchsensystem vorzunehmen, wobei die Stecker und 
Buchsen bei geschlossener Tiir zur Ubertragung von elektri- 
scher Leistung zu den Verbrauchern miteinander in Kontakt 
stehen. 

30 

Im Rahmen der DE 198 14 670 Al ist bei einer Kraf t f ahrzeug- 
Schiebetiir tiirseitig zur Energieversorgung fur die Steuer- 
elektronik ein Batterieelement vorgesehen, das iiber ein 
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Stecker/Buchsensystem bei geschlossener Tur geladen werden 
kann . 

SchlieSlich beschreibt die DE 196 02 316 CI eine Vorrich- 
5 tung zum Ubertragen von Daten oder. Energie. Diese besitzt 
einen Antennenschwingkreis , welcher von einer ErregergroSe 
zum Schwingen angeregt wird. Die Schwingung wird zu einem 
Transponderschwingkreis transf ormatorisch iibertragen. 

10 Derartige Dateniibertragungs- und Energieversorgungseinrich- 
tungen fur die Steuerelektronik haben sich grundsatzlich 
bewahrt . Es versteht sich aber, dass ein Stecker/Buchsen- 
system bei geoffneter Tur und folglich in der Regel frei- 
liegenden Kontakten korrodieren oder durch unsachgemafie 

15 Behandlung beschadigt werden kann. Dadurch kann die Verbin- 
dung fur die Ubertragung von den fiir die Steuerelektronik 
verwendeten "kleinen (Signal-) Stromen" (ca. 10 mA und weni- 
ger) beispielsweise durch zu hohe Widerstande zu Problemen 
f iihren . 

20 

Auch ist bei Verwendung einer separaten Batterie in der 
(Schiebe- ) Tur zur Energieversorgung fiir die Steuerelektro- 
nik eine regelmafiige Uberprufung unbedingt erf orderlich, urn 
die Energieversorgung jederzeit sicherzustellen . - Hier 
2 5 will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, eine 
derartige Vorrichtung so weiter zu bilden, dass insgesamt 
eine kostengiinstige , robust e und zuverlassige Energie- und 
30 Datenubertragung gelingt . 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung bei einer 
gattungsgemaSen Vorrichtung vor, dass die bauteilseitige 
Spule von der karosserieseitigen Spule umschlossen wird und 



WO 01/25056 PCT/EP00/09552 



innerhalb der karosserieseitigen Spule langsverschiebbar 
ist, oder umgekehrt . Das heiSt, die Erfindung umfasst 
selbstverstandlich auch die umgekehrte Variante, wonach die 
karosserieseitige Spule von der bauteilseitigen Spule 
5 umschlossen wird und innerhalb der bauteilseitigen Spule 
langsverschiebbar ist . 

Vorzugsweise sind sowohl die karosserieseitige Spule als 
auch die bauteilseit ige Spule zur induktiven Kopplung ira 
10 Wesentlichen parallel zueinander angeordnet oder besitzen 
jeweils sich iiberlappende Spulenquerschnitte . Es muss nur 
dafur gesorgt werden, dass die induktive Kopplung erhalten 
bleibt, das hei£t, dass sich die erzeugten elektromagnet i - 
schen Felder jeweils durchdringen . 

15 

Dabei ist die karosserieseitige Spule in der Regel sowohl 
an die elektrische Versorgungsquelle als auch die elektro- 
nische Steuereinrichtung angeschlossen . Die bauteilseitige 
Spule steht demgegenuber mit der dortigen Steuerelektronik 
20 sowie gegebenenf alls einem Verbraucher in Verbindung . 

Hierdurch wird im Ergebnis erreicht, dass die zuvor skiz- 
zierten Kontaktprobleme uberwunden werden, weil auf eine 
drahtgebundene Daten- und/oder Energieubertragung bewusst 

2 5 verzichtet wird. Auch sind Beeintrachtigungen des bekannten 
Aufrollmechanismus (vgl . DE 197 17 490 Al) nicht (mehr) zu 
befiirchten, weil hierauf verzichtet wird. Dies gilt auch 
fur eine durch den Stand der Technik bekannte Batterie in 
der Schiebetur, so dass die hiermit verbundenen Installa- 

30 tions- und Wartungskosten entfallen. Auch ist die Sicher- 
heit insofern gewahrleistet , weil der Ladezustand dieser 
Batterie nicht uberwacht zu werden braucht . Im Rahmen der 
Erfindung liegt es dabei, die Sende-/Empf angsstrecke auch 
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nur fur den Daten- oder den Energietransport fur die bau- 
teil- bzw. schiebetiirseitige Steuerelektronik zu nutzen. 

Im Gegensatz zu der Lehre nach der EP 0 640 734 Bl erfolgt 
5 also eine drahtlose Energie- und Datenubertragung zwischen 
einzelnen Karosseriebestandteilen und nicht zwischen einem 
Tiirschlussel und zugehorigem Schlosszylinder . Vergleichba- 
res gilt mit Blick auf die DE 196 02 316 CI. 

10 Dabei sollte betont werden, dass es sich bei dem beschrie- 
benen Karosseriean- bzw. -einbauteil im Rahmen der Erf in- 
dung auch urn einen Fahrzeugsitz oder vergleichbare Zusatz- 
aggregate wie einen Kindersitz handeln kann. Bei einem 
Fahrzeugsitz sorgt die beschriebene Vorgehensweise dafiir, 

15 dass im Rahmen einer Dateniibertragung personenspezif ische 
Daten an diesen Fahrzeugsitz von der Karosserie bzw. der 
karosserieseitigen Steuerelektronik drahtlos ubertragen 
werden. Diese personenspezif ischen Daten liegen in der 
Regel dann vor, wenn ein Dialog zwischen (HF-Fernbedie- 

20 nungs- ) Schliissel und karosserieseit iger Steuerelektronik in 
Gang gesetzt wird. Dies erreicht ein Bediener zumeist durch 
Einstecken eines zugehorigen Schlusselstumpf es in eine 
Motorstarteinrichtung am Armaturenbrett nach positivem 
Abf rageergebnis sowie Erkennen des Schliisseltypes . 

25 

In diesem Zusammenhang werden also samtliche bediener- bzw. 
personenspezif ischen Daten vom Schlussel auf die karosse- 
rieseitige Steuerelektronik ubertragen, die ihrerseits die 
entsprechenden Verbraucher bzw. Karosseriean- bzw. -einbau- 
30 teile in der gewunschten Art und Weise anspricht. Hierzu 
gehort beispielsweise eine AuSenspiegeleinstellung, eine 
Sitz- und Lehnene instel lung , ggf . eine Scheinwerf er- und 
Beleuchtungseinstellung usw. . Dabei erfolgt insbesondere 
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die Daten- und/oder Energieubertragung so, wie dies zuvor 
beschrieben wurde. 

Daneben eroffnet die Erfindung die Moglichkeit, Zusatz- 
5 aggregate, beispielsweise einen ein- und ausbaubaren Kin- 
dersitz, mit Daten und/oder Energie zu versorgen. So ist es 
denkbar, die Stellung eines solchen Kindersitzes bei in 
Fahrtrichtung angeordneter Kindersit zlehne zu identifizie- 
ren und ein ent sprechendes Airbag- System automatisch abzu- 

10 schalten, damit im Falle einer Auslosung ein im Kindersitz 
befindiiches Kind nicht verletzt wird. Es findet also in 
diesem Fall ebenfalls ein Daten- und/oder Energieaustausch 
zwischen der karosserieseit igen Steuerelektronik und dern 
betreffenden Zusat zaggregat , hier dem Kindersitz, statt . 

15 Denkbar ist auch eine Prufung dergestalt, ob iiberhaupt ein 
(entf ernbarer) Sitz bzw. Kindersitz vorhanden ist. 

Daneben liegt es im Rahmen der Erfindung, eine entsprechen- 
de Sende-/Empf angsstrecke zwischen einem nicht entfernba- 

2 0 ren, karosserieseitigen Basisteil eines Fahrzeugradios und 

einem entfernbaren Radiobedienteil zu etablieren. Folglich 
wird der universelle Charakter der beschriebenen MaSnahmen 
zur drahtlosen Daten- und/oder Energieubertragung deutlich. 

25 Das macht schlieSlich auch das Beispiel klar, wonach bei 
einem Wohnmobil als Karosserieanbauteil eine Satelliten- 
schussel in der beschriebenen Art und Weise mit Daten 
und/oder Energie versorgt werden kann. - Typische An wen - 
dungsfalle sind jedoch darin zu sehen, dass Turen, insbe- 

3 0 sondere Schiebetiiren, auf diese Weise mit Energie und/oder 

Daten gespeist werden. 

Weitere erf indungswesent liche Merkmale werden im Folgenden 
beschrieben. So schlagt der Anmeldungsgegenstand vor, dass 
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die karosserieseitige Spule als Luftspule oder Ferritspule 
mit langgestrecktem rechteckf ormigen Querschnitt und einem 
umschlossenen Langsspalt fur die hierin verschiebbare ein- 
richtungsseitige bzw. bauteilseit ige Spule ausgebildet ist. 
5 Ublicherweise ist diese karosserieseitige Spule in eine 
ohnehin vorhandene Fuhrungsschiene fur die Schiebetiir 
integriert oder in unmittelbarer Nachbarschaf t zu dieser 
Fuhrungsschiene angeordnet . 

10 Dabei muss naturlich darauf geachtet werden, dass die sol- 
chermaSen eingesetzte karosserieseitige Spule gegeniiber der 
in der Regel aus Metall bestehenden Karosserie elektrisch 
isoliert ist. Dabei bietet es sich ferner an, die einrich- 
tungsseitige Spule in oder an einem Fuhrungsschlitten zur 

15 Fuhrung der Schiebetiir im Bereich der Fuhrungsschiene anzu- 
ordnen. Denn nun kann auf ohnehin vorhandene Aggregate bei 
der Realisierung einer Schiebetiir zuruckgegrif f en werden, 
namlich zum einen die Fuhrungsschiene, zum anderen den Fuh- 
rungsschlitten. Diese miissen lediglich im Sinne der Erfin- 

20 dung durch die angesprochenen Spulen modifiziert werden. 
Hierdurch gelingt eine besonders kompakte und robuste Aus- 
gestaltung, weil einerseits die Fuhrungsschiene, anderer- 
seits der Fuhrungsschlitten als Halterung und/oder Schutz 
fur die jeweilige Spule dienen. 

25 

Urn eine besonders giinstige induktive Kopplung zwischen bau- 
teilseitiger und karosserieseitiger Spule zu gewahrleisten , 
ist weiter vorgesehen, dass die bauteilseitige Spule einen 
an die Breite des Langsspaltes angepassten Querschnitt auf- 
30 weist. Sie kann zusammen mit einer daran angeschlossenen 
Elektronikeinheit bzw. einem Mikrocontroller einen 
Transponder bilden. In diesem Fall formen bevorzugt Spule 
und Elektronikeinheit die Tr ansponde r - Baue inhe i t , mit wel- 
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cher vorzugsweise ein (bi - ) direkt ionaler Daten- und/oder 
Energieaustausch sichergestellt wird . 

Die Daten- und/oder Energieubertragung wird wie folgt 
durchgef iihrt . Zur Darstellung einer Energieversorgung der 
einrichtungs- bzw. schiebetiirseitigen Steuerelektronik 
und/oder des dortigen Verbrauchers fungiert die karosserie- 
seitige Spule bzw. das dortige Spulenelement als Sendean- 
tenne und ubertragt auf die baut eilseit ige Spule als 
Empf angsantenne eine Spannung (vorzugsweise mit der Fre- 
quenz 125 kHz oder 13,56 MHz). Dabei wird die Energieuber- 
tragung in der Regel gepulst durchgef iihrt , um den Ruhestrom 
der gesamten Vorrichtung zu minimieren . D. h. es werden 
periodische Signale mit einer Periodendauer von vorzugs- 
weise 150 ms und einer Dauer von ca . 5 ms ubertragen, um 
die bauteilseitige Steuerelektronik bzw. den oder die dor- 
tigen Verbraucher mit Energie zu versorgen. 

Um gleichzeitig und/oder zeitversetzt einen Datenaustausch 
bzw. eine Datenubertragung zu ermoglichen, wird die zuvor 
beschriebene pulsierende Spannung bzw. das hierzu korres- 
pondierende Signal moduliert. Mit anderen Worten wird der 
Wechselspannungsanteil mit einem niederf requenten Informa- 
tionssignal uberlagert, welches in der bauteilseit igen 
Steuerelektronik bzw. einer dortigen Empf angseinheit aufge- 
nommen, gefiltert und demoduliert wird. Jedenfalls lasst 
sich das iibertragene niederf requente Inf ormationssignal 
herausf iltern und in einem dortigen Mikrocontroller weiter- 
verarbeiten, um beispielsweise das gewunschte Bedienungs- 
signal in entsprechende Betatigungen umzusetzen. Dies ist 
grundsatzlich bekannt . 

Im Rahmen der Erfindung ist es auch moglich, mit einer Fre- 
quenz von 13 bis 13,56 MHz zu arbeiten. Immer ist gewahr- 
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leistet, dass im Rahmen des Datenaustausches samtliche 
erf orderlichen Informationen iibertragen werden, und zwar 
von der Karosserie zur Schiebetur oder umgekehrt . So konnen 
beispielsweise die nachf olgenden und in einer Schiebetur 
5 installierten Einrichtungen abgefragt werden: Sperrklinken- 
schalter , Drehfallenschalter, Zentralverriegelungsschalter , 
Diebstahlschutzschalter, Kindersicherungsschalter , Ein- 
klemmschutzsystem, Positionsermittlung fur den Fensterheber 
usw. . 

10 

Selbstverstandlich kann erganzend zu der drahtlosen Ener- 
gieubertragung auch eine drahtgebundene Energieiibertragung 
stattfinden, die sich insbesondere fur den Fall anbietet, 
dass die Schiebetur geschlossen ist . In einem solchen Fall 
15 werden die betreffenden Aggregate in der Regel konven- 
tionell, d. h. uber beispielsweise Kontakte, mit der erf or- 
derlichen elektrischen Energie aus der karosserieseitigen 
elektrischen Versorgungsquelle gespeist. So ist es denkbar, 
nur die einrichtungsseit ige Steuerelektronik drahtlos mit 

2 0 Energie zu versorgen, wahrend die iibrigen Verbraucher kon- 

ventionell und drahtgebunden mit Strom gespeist werden. 

Immer ist gewahrleistet , dass die bauteil -/einrichtungs- 
bzw. schiebetiirseitige Steuerelektronik ebenso wie ein 
25 eventuell zu betatigender Verbraucher (beispielsweise eine 
Zentralverriegelungsanlage und/oder ein Fensterheber) unab- 
hangig von der jeweiligen Stellung der Schiebetur sowohl 
mit Daten als auch Energie versorgt werden. Mit anderen 
Worten wird im Rahmen der Erfindung ein vergleichbarer Sta- 

3 0 tus und eine ahnliche Funktionsweise erreicht wie bei einer 

verschwenkbaren Tiir oder Klappe, die konvent ionell drahtge- 
bunden mit den erf orderlichen Daten und/oder der Energie 
versorgt wird. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu 
sehen. 
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausf uhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert ; es zeigen: 

Fig. 1 ein Kraf tf ahrzeug mit. einer teilweise geoffneten 
Schiebetur , 

Fig. 2 eine schemat ische Darstellung der wesentlichen 
10 Aggregate nach Fig. 1 bei geschlossener Schiebe- 

tur, 

Fig. 3 die wesentlichen Elemente der Erfindung, 

15 Fig. 4a, 4b und 4c eine erste Variante der Daten-/Energie- 
iibertragung bei einer Fuhrungsschiene einer 
Schiebetur in perspektivischer Ansicht (vgl . Fig. 
4a), in schematischer Aufsicht (vgl. Fig. 4b) und 
im Schnitt (vgl. Fig. 4c), 

20 

Fig. 5 eine Abwandlung der Ausgestaltung nach Fig. 4 und 
Fig. 6 eine Variante mit Fahrzeugsitz . 

2 5 In der Fig. 1 ist ein Kraf tf ahrzeug 1 mit einer in einer 
Seitenwand angeordneten Kraf t f ahrzeugtiir 2 dargestellt. Bei 
dieser Kraf tf ahrzeugtiir 2 handelt es sich im Rahmen der 
Erfindung urn eine bewegliche Abdeck- oder Anbaueinrichtung 
als Teil einer Kraf tf ahrzeugkarosserie , vorliegend eine 

30 Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2. Diese Kraf tf ahrzeug-Schiebetiir 
2 ist in Fuhrungsschienen 3, 4, 5 gef iihrt . Hierzu dienen 
nicht ausdrucklich dargestellte Rollen oder ein zugehoriger 
Fuhrungsschlitten. Die Fig. 1 zeigt die Kraf tf ahrzeug- 
Schiebetiir 2 in teilweise geoffneter Stellung, wahrend in 
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der Fig. 2 die geschlossene Stellung gezeigt ist. Zur Uber- 
fuhrung der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 in die SchlieSstel- 
lung ist sie aus der Verschiebeebene heraus einriickbar. 

5 Die Bewegung der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 kann rnechanisch 
und elektrisch erfolgen. Zu diesem Zweck ist ein Stelltrieb 

6 vorgesehen, welcher im Ausf uhrungsbeispiel einen Zahnrie- 
men und eine Gelenkanordnung fur die Einruck- bzw. Ausriick- 
bewegung umfasst, wie dies im Einzelnen in der deutschen 

10 Patentanmeldung 197 02 698 Al beschrieben ist. 

Der Stelltrieb 6 weist einen Schiebetiirantrieb 6a auf , wel- 
cher rnechanisch gesteuert sein kann. AuSerdem ist in der 
Fig. 1 eine Kupplung 6b fur den bereits angesprochenen 

15 Zahnriemen zu erkennen. Im Ausf uhrungsbeispiel wird der 
Schiebetiirantrieb 6a elektronisch gesteuert. Weiter ist in 
Fig. 1 zumindest ein Kraf tf ahrzeugtiirverschluss 7 in der 
Karosserie zu erkennen. Dieser Kraf tf ahrzeugtiirverschluss 7 
ist mit einem Schloss 7a in der Kraf t f ahrzeugtiir 2 bzw. 

20 Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 und einem Schlosshal ter 7b in 
der Karosserie ausgeriistet . Der Kraf tf ahrzeugtiirverschluss 

7 bildet gleichzeitig den Antrieb fur die bereits angespro- 
chene Einriickbewegung (beim SchlieSen) und die Ausriickbewe- 
gung (beim Offnen) der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2. 

25 

Zu diesem Zweck ist der Schlosshalter 7b nach dem Ausfuh- 
rungsbeispiel als Servo-Schlosshalter 7b ausgebildet . Zu 
erkennen sind ferner in Fig. 1 ein Betatigungsmechanismus 8 
mit Diebstahlsicherung sowie ein Steuerschloss 9, welches 
30 rnechanisch mit einem Turaufiengrif f 10 in Verbindung steht 
(vgl . die strichpunktierten "mechanischen" Verbindungen in 
der Fig. 1) . Folglich besteht eine mechanische Verbindung 
zwischen den Bauteilen TiirauSengrif f 10 (bzw. zugehoriger 
Tiirinnengrif f ) - Steuerschloss 9 - Betatigungsmechanismus 8 
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mit Diebstahlsicherung - Schloss 7a des Kraf t f ahrzeugtur- 
verschlusses 7 (vgl . die mechanische Verbindung Steuer- 
schloss 9 - Schloss 7a in der Fig. 1) . Auf das Steuer- 
schloss 9 wirken zudem eine nicht naher dargestellte Zen- 
5 tralverriegelungsanlage sowie ein Kindersicherungsschalter . 
Weitere Einzelheiten sind in der eingangs bereits genannten 
DE 197 06 393 Al beschrieben. 

In der Kraf t f ahrzeug- Schiebetiir 2 findet sich daruber hin- 

10 aus eine bauteil -/einrichtungs- bzw. (schiebe- ) tiirseitige 
elektronische Steuereinrichtung 11 bzw. Steuerelektronik 
11, welche mit dem Schloss 7a verbunden ist . Denn die Steu- 
erelektronik 11 erhalt Signale von einem dortigen Sperr- 
klinkenschalter 12 sowie einem Drehf allenschalter 13. Eben- 

15 falls wird eine TiirauSenbetat igungsvorrichtung 14 mit einem 
aktiven Einklemmschut z in Form eines umlaufenden elektrisch 
leitenden Kunststof fprof ils zur Erfassung des vom Anpress- 
druck abhangigen Widerstandes ausgewertet . Von der Steuer- 
elektronik 11 wird eine elektrische Innenbetatigungsvor- 

20 richtung 15 sowie gegebenenf alls eine Sperrklinke 16 beauf- 
schlagt. Folglich lasst sich je nach den an den Einrichtun- 
gen 12, 13 und 14 abgefragten Werten die Kraf t f ahrzeug- 
Schiebetur 2 bei Betatigung eines Innenbetatigungs- oder 
AuSenbetatigungshebels elektrisch (oder auch mechanisch) 

25 schlieSen (vgl. Fig. 2). 

Karosserieseitig sind eine dortige Steuerelektronik 17 
sowie eine zugehorige Empf angseinheit 17 1 realisiert, wel- 
che beide z. B. in der C-Saule des Kraf t f ahrzeuges 1 ange- 
30 ordnet sind. Zusatzlich ist eine elektrische Versorgungs- 
quelle 18 im Kraf tf ahrzeug 1 zu erkennen. Zur drahtlosen 
Daten- und/oder Energieubertragung zwischen Kraf tf ahrzeug 1 
bzw. Karosserie und Abdeck- oder Anbaueinrichtung 2 bzw. 
Kraf tf ahrzeug-Schiebetiir 2 sind zwei Spulen 19, 20 reali- 
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siert, welche die Sende-/Empf angsstrecke induktiv uber- 
brucken. Dabei ist die turseitige Spule 19 mit der Steuer- 
elektronik 11 und gegebenenf alls entsprechenden Verbrau- 
chern wie der Sperrklinke 16 sowie der Innenbetatigungsvor- 
5 richtung 15 zur Energieversorgung verbunden. Eine Datenaus- 
wertung bzw. -ubertragung erfolgt mit Hilfe der Steuer- 
elektronik 11, und zwar in der Art und Weise, wie sie ein- 
leitend bereits skizziert wurde. 

10 Nach dem Ausf iihrungsbeispiel kann eine zusatzliche Energie- 
versorgung der Verbraucher 15 und 16 bzw. 11 iiber Kontakt- 
stifte 21 bei geschlossener Kraf tf ahrzeug-Schiebetiir 2 
erfolgen. Dies ist jedoch nicht zwingend, weil im Rahmen 
der Erfindung die Energieubertragung nach Moglichkeit iiber 

15 die Spulen 19, 20 erfolgen soil. Gleiches gilt fur die 
Datenubertragung, die in der Regel bidirektional ausgestal- 
tet ist. 

Die karosserieseitige Spule 20 ist iiber die Empf angseinheit 
20 17' mit der elektrischen Versorgungsquelle 18 und damit der 
Steuerelektronik 17 verbunden. Nach dem Ausf iihrungsbeispiel 
sind beide Spulen 19, 20 mit sich uberlappenden Spulenquer- 
schnitten S-l, S 2 zueinander angeordnet bzw. erstrecken sich 
parallel zueinander, wie die Fig. 3 deutlich macht, urn die 
25 erforderliche induktive bzw. transf ormatorische Kopplung zu 
realisieren. Denn durch diese MaSnahme ist gewahrleistet , 
dass die entstehenden und abgefragten Magnetfelder bzw. die 
zugehorigen magnetischen Induktionen Bl > und die kor- 

respondierenden Spulenf lachen S 1# S 2 bzw. Spulenquerschnitte im 
30 Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind (vgl . 
die angedeuteten Magnetf eldlinien in Fig. 2) . 
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Urn die drahtlose Daten- und Energieubertragung auch bei 
bewegter Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 sicherzustellen, ist 
die karosserieseitige Spule 2 0 in eine Fuhrungsschiene - 
nach dem Ausf uhrungsbeispiel die obere Fuhrungsschiene 3 - 
5 des Kraf tf ahrzeuges 1 integriert . Vorliegend erstreckt sich 
die karosserieseitige Spule 20 im Wesentlichen in Horizon- 
talrichtung, kann jedoch auch vertikal oder praktisch jeden 
beliebigen Winkel zur Fahrbahnebene einnehmen. 

10 Bei der karosserieseitigen Spule 20 handelt es sich bei- 
spielsweise urn eine Luftspule aus lackiertem Kupferdraht 
mit einem Spulenkorper zur Fixierung in oder an der Karos- 
serie. Diese Spule bzw. Luftspule 20 weist einen langge- 
streckten rechteckf ormigen Querschnitt S 2 auf, wobei die 

15 Lange der Langsseite groStenteils der Lange der Turoffnung 
entspricht. Die Spule 20 umschlieSt einen Langsspalt 22 
gleichsam ovalf ormig, welcher eine Breite T zwischen 10 und 
50 mm, vorzugsweise ca. 18 mm, auf weist. 

2 0 In diesem Langsspalt 22 kann die einrichtungs-/bauteil - 
bzw. schiebetiirseitige Spule 19 langsverschoben werden. 
Auch bei dieser Spule 19 handelt es sich beispielsweise urn 
eine Luftspule aus Kupferdraht auf einem Spulenkorper (vor- 
zugsweise aus Kunststoff ) . Die vorgenannte Spule 19 weist 

25 einen an die Breite T des Langsspaltes 22 angepassten Quer- 
schnitt S-L auf. Sie kann als Rundspule mit einer Lange zwi- 
schen 2 0 bis 60 mm, vorzugsweise 4 0 mm ausgefiihrt sein. 
Dabei sind sowohl runde als auch viereckige Querschnitte S 1 
mit abgerundeten Ecken denkbar. Als Durchmesser hat sich 

30 ein solcher als besonders vorteilhaft herausgestellt , wel- 
cher der Breite T entspricht und ca. 10 bis 50 mm, vorzugs- 
weise 10 bis 30 mm betragt . Besonders vorteilhaft hat sich 
ein Durchmesserwert von ca. 18 mm erwiesen. 



WO 01/25056 PCT/EP00/09552 



• 



16 



Jedenfalls wird durch die Anpassung des Querschnittes S 1 
der Spule 19 an den Spalt 22 mit dessen Breite T eine opti- 
male Fuhrung und Ankopplung der schiebetiirseitigen Spule 19 
an das von der karosserieseitigen Spule 2 0 erzeugte elek- 
tromagnetische Feld erreicht und umgekehrt . 

Im Rahmen der bereits angesprochenen Fig. 3 werden die fur 
die Erfindung wesentlichen Aggregate noch einmal in verein- 
fachter Darstellung gezeigt . Entsprechend der Fig. 3 ist 
auch der in Fig. 6 dargestellte Fahrzeugsitz auf gebaut . 
Hier befindet sich in einer Sitzschiene 23 die karosserie- 
seitige Spule 20, welche induktiv mit der zugehorigen bau- 
teilseitigen Spule 19 gekoppelt ist. Diese Spule 19 findet 
sich in nicht ausdrucklich dargestellten Rollen, mit wel- 
cher der Fahrzeugsitz in der Sitzschiene 23 langsverschieb- 
bar gehalten wird. Zusatzlich ist die bauteilseitige Steu- 
erelektronik 11 im Innern des Fahrzeugsit zes angedeutet . 
Dabei mag die Kopplung bzw. Ausgestaltung der Spulen 19, 2 0 
grundsatzlich so vorgenommen sein, wie dies mit Bezug auf 
die nachfolgend zu erlauternden Figuren 4 und 5 im Detail 
dargestellt ist. 

Im Rahmen der Fig. 4a erkennt man eine Fuhrungsschiene 3 an 
der Kraftfahrzeug-Schiebetur 2, die gleichzeitig die Funk- 
tion eines Spulentragers ubernimmt und vorzugsweise aus 
Kunststoff gefertigt ist. Diese Fuhrungsschiene 3 erstreckt 
sich im Wesentlichen an der Fahrzeugaufienhaut in Kraft fahr- 
zeuglangsrichtung, wie dies die Fig. 1 unmittelbar deutlich 
macht. Endseitig eines Auslegers 24 zur Aufnahme der nicht 
dargestellten Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 findet sich die 
bauteil- bzw. schiebetiirseitige Spule 19. Diese Spule 19 
gleitet ausweislich der Fig. 4b und 4c an der karosserie- 
seitigen Spule 20 entlang, d. h. beide Spulen 19, 20 sind 
im Wesentlichen parallel zueinander angeordnet. 
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Durch die unmittelbar benachbarte Anordnung zueinander wird 
die gewiinschte induktive Kopplung erreicht, die den be- 
schriebenen Daten- und/oder Energieubertrag ermoglicht. Im 
5 Rahmen des Ausf uhrungsbei spiels nach der Fig. 4 ist die 
Spule 19 in einen Gleitschuh 25 aus beispielsweise Kunst- 
stoff eingebettet, welcher sich entlang der Fuhrungsschiene 
3 aus Metall oder Kunststoff bewegt und als Fuhrungsschlit- 
ten f ungiert . 

10 

Die Fuhrungsschiene 3 tragt die Spule 20, die im Rahmen der 
Variante nach der Fig. 5 auch in die Fuhrungsschiene 3 ein- 
gebettet sein kann. Nach dieser Variante sind die Spule 19 
und die Spule 2 0 sogar voneinander beabstandet, was jedoch 
15 unproblematisch ist, solange sich die jeweils erzeugten 
elektromagnetischen Felder durchdringen bzw. in der jeweils 
anderen Spule 19, 20 ein Feld ausreichender Starke indu- 
ziert wird. 

20 



25 
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Patentanspruche : 

1 . Vorrichtung zur drahtlosen Daten- und Energieubertragung 
zwischen einem Karosseriean- bzw. -einbauteil, insbesondere 
5 Kraf tf ahrzeug-Schiebetur (2) , Fahrzeugsitz oder vergleich- 
bares Zusatzaggregat , und einer Kraf tf ahrzeugkarosserie 
(1) , mit 

einer elektrischen Versorgungsquelle (18) , ferner mit 

10 

- einer karosserieseitigen Steuerelektronik (17), (17 f ) 
sowie wenigstens einer zugehorigen karosserieseitigen 
Spule (2 0) , und mit 

15 - einer bauteilseitigen Steuerelektronik (11) sowie 

wenigstens einer zugehorigen bauteilseitigen Spule 
(19) , 

wobei beide Spulen (19, <20) sowohl zur Daten- als auch zur 
2 0 Energieubertragung uber eine gemeinsame Sende- /Empf angs- 
strecke induktiv gekoppelt sind, 

dadurchgekenn zei c h n e t, dass 

25 - die bauteilseitige Spule (19) von der karosserie- 

seitigen Spule (2 0) umschlossen wird und innerhalb 
der karosserieseitigen Spule (2 0) langsverschiebbar 
ist, oder umgekehrt . 

30 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die karosserieseitige Spule (20) und die bauteilsei- 
tige Spule (19) im Wesentlichen parallel zueinander oder 
mit sich uberlappenden Spulenquerschnitten (S X/ S 2 ) ange- 
ordnet sind. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die karosseriesei tige Spule (20) als Luftspule 
oder Ferritspule mit langgestrecktem rechteckf ormigen Quer- 
schnitt und einem umschlossenen Langsspalt (22) fur die 

5 hierin verschiebbare bauteilseit ige Spule (19) ausgebildet 
ist, oder umgekehrt . 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , dass die bauteilseitige Spule (19) einen an 

10 die Breite (T) des Langsspaltes (22) angepassten Quer- 
schnitt (S 1 ) aufweist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die bauteilseitige Spule (19) zusammen 

15 mit einer daran angeschlossenen Elektronikeinheit einen 
Transponder bildet. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die karosserieseitige Spule (20) in 

2 0 eine Fiihrungsschiene , vorzugsweise die obere Fuhrungs- 
schiene (3) , fur die Schiebetiir (2) integriert ist, und 
dass die bauteilseitige Spule (19) an einem Fiihrungsschlit- 
ten zur Fiihrung der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur (2) in der 
Fiihrungsschiene (3) angeordnet ist. 

25 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine bidirekt ionale Dateniibertragung 
stattf indet . 
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** Any replacement sheet containing such amendments must be referred to under item 1 and annexed to this report. 
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V Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



1 . Statement 

Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (IA) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-7 



1-7 



1-7 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



Citations and explanations 

This report makes reference to the following documents: 

Dl: DE-C-197 43 313 (SIEMENS AG), 3 December 1998 (1998- 
12-03) 

D2: DE-A-195 12 855 ( DUERRWAECHTER E DR DODUCO) , 10 
October 1996 (1996-10-10) 

D3: DE-A-195 38 528 (PETRI AG), 10 April 1997 (1997-04- 
10) . 



The following document 



D4: EP-A1-0 616 924 



was also cited in the description: 



Novelty and inventive step 

Document D4 is the closest prior art and discloses all the 
features of the preamble of Claim 1. 

The subject matter of Claim 1 differs from the device know 
from D4 in that: 
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a) the coil (19) at the component end is enclosed by 
the coil (20) at the car body end; and 



b) 



the coil (19) at the component end can be displaced 
laterally within the coil (20) at the car body end, 



or vice versa. 

Claim 1 therefore meets the requirements for novelty of 
PCT Article 33(2) . 

The object of the invention is to provide a mechanically 
optimized energy and data transmission. 

The features a) and b) are not known from any of the 
search report citations Dl to D3, nor do these make any 
implicit reference to a solution to the stated problem. 

Claim 1 consequently appears to meet the PCT requirements 
for novelty and inventive step (PCT Articles 33(2) and 
(3)) with respect to the searched prior art documents Dl 
to D4 . 

Claims 2-7 are dependent on Claim 1 and therefore likewise 
meet the PCT requirements for novelty and inventive step. 



Industrial applicability 

All claims appear to satisfy the requirements of PCT 
Article 33(4). Similar devices are at present made a 
used in the automobile industry. 
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